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EI transporte en el interior
de las explotaciones agrarias
Los equipos de transporte son insustituibles
El t,r^lklsport^e es esencial
en la ex^^l^^tac^6n agraria,.
I)etlt r•^^ d^^ las e^^^lot.aciokles
^tgr^irias I^l^tv m>utlt^itud
de act i^^i^iades que requieren
un^t correcl^a rE^s^^lución
^^or Illedios Itlecánicos.

• FRANCISCO YUSTE MOLINA.
Dr. Ingeniero Agrónomo

I he^c•ho de que los f^roductos
anrícc^las se orit;inen, práctica-
mente con carác•ter general, le.)os
de fos lu:;ares de almacenamien-
to, sitúa a k>s medicis de trans-
1>orte en lcrs l>rimeros lu^ares
l^^^r su imlx^rtancia en la cxf^lc^-

t<1('I(111 ^lgral'12L 1'^UCg(111etaS, ('alnlOReti V re-

molciues de todo tik^o c•uhren herfeclanren-
le las nec•esidades de transp^^rte externo
de l^^s agric^rdtores }• ganaderc,s, tanto en
lci yuc conc•ierne al U^aslado de las proclur-
ciones dc la ezk^lotaci^ín c•c^m^^ al aprovi-
si^^namientci de medi^^s dc^ prc^dticci^ín (se-
milla5, akioni^s, l^iensc^s, etc...).

Per^i n^> se reduren a las seiialadas las

necesidades en cuantc^ a h^ansporte en el
sect^ir agrari^^, i^ues denU•o de I^^s edificios

de la l^roi^ia ezl^lc^lac•icín (estahlos, grane-

rc^s, alma<•enes) se hac•e preciso en mrdti-

lud de c^c•asic^ncs trasladar f>ruduclos de
U11 llldl) a l)11'O, Ok)l'ra('11111eti lllle, ('UaRdO

rf'vltilen lllla ('lel'ta Illil)Or1a11C1a i)lll' la

magnitud de las cantidades que ha,y ciue
miwer, exigen su resuluc•icín l^or medios
n^ec•ánic•os.

F:xisten elenrentc^ti de transporte ilnívi-
leti, c•^^mo f^alas carl;adoras, carr^>s di5tri-
huid^^res, rarretillas elevadoras, etr., y ele-
ment,rti estátic•^>s, tcn•nillos sinf•in, h^rndas
transfx>rtad^^ras, elcwadores, etc.

Palas cargadoras

I;n un^r gr<ui c•anliclaci de trahajos rela-
cic^nadcis con el transl^orte intcrno dc^ la
exf^lc^lacicín (eztracc•i^^ir del esti^rc•^^I de

Pala cargadora, montada en la posición frontal del tractor, auxiliar insustituible en muchas explota-
ciones.

Ic^s eslal^los v corrales, carga a granel de
f^roduc•tos agríc•olas amcmtonadus, lrans-
f^orte de piedras, etc...) la pala rargadora
se revela como rm auxiliar insustituíble
del agric•ultor.

Las palas cargadoras, que se montan en
el tractor en posición 1'rontal, eslán pro-
vistas de colunuias laterale5 sujetas al

hastidor de dicho tractor, las cuales llevan

en sus extremos superic^res unos brazos

({rle SUStelltarl la C'UCharfl.
La cuc•hara o c•ucharcín ha de ser lo su-

f•icieutemente fuerte como para resistir

c•ualquier esfuerzo a que puecla tiometerla
el trartor y, a la vez, lc^ suficientemenle

ligera como para poder levantar una carga
grande sin hacer perder el equilibrio a la

máquina. EI tipo más corriente de cuch<u•a
c•^msiste eu un recipieilte de fondo y l^are-

clcs curva5, provisto dc^ una c•uchilla re-

rambixble en la arista de ataquE:, siendo la
capacidacl varial^le cntre 0,75 v^ m^`. I:xis-

ten tamhién cucharas con el fondo enre,ji-
Ilado, aptas para cargar cantos v maderas,

por cna^rto permiten el l^aso de la tierra

entre la rejilla.

('^uando se manc.lan cargas pesadas,
l^ueden prescntarse prohlemas de estabili-
dad, clne se corri^;en mediante el uso de
contrapeso5, de hierro u hcirmigón, que se
colocan por medio de tornillos en la parte
delantera del traclor.

Carros aistribuidores o vagonetas

La distribueicín de piensos al kanado
estabnlad<^ puede resolverse fácilmente
tnedianle la utilizacibn de carros o vago-
nelas distrihuiduras. Tales vagonetas,
montadas sobre ruedati, suelen despla-
za^:tie sobre raíles disl>uestus a lo largo de
los pasillcis de alimentacibn, de manera
que sc permii^e con facilidad el rek^art^^ del
pienso en los comederos. I)e c•al^ac^idad
variable, estas vagoi^etas van f'recuente-
mente provistas de mecanismos dosifica-
dores, con lo cual se posil^ilila el ak^orte^ a
cada animxl de las cantidad de pienso ^re-
viamente establec•ida.

Otro tipo de vat;cmetas ^^ tolvas reparli-

doras de iiienso son las que, de5plazán-

dose sobre rieles a ĉreos, distribuven tlosi-
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^ la eficiacia
del transporte será
cada vez más
importante para
vender productos

ficadamente el pienso en los comederos
de las baterías de las gallinas ponedoras.

Transpaletas y carretillas elevadoras

La disposición sobre palets de productos
envasados (cajas de fruta o de verduras,
sacos, etc...) facilita enormemente el tras-
lado de los mismos en el interior de los
almacenes, así como la carga y descarga de
camiones o remolques, gracias al empleo de
transpaletas y carretillas elevadoras.

Una transpaleta no es otra cosa que
una potente horquilla que puede levan-
tarse ligeramente del suelo mediante la
actuación de un hidráulico y que se
monta sobre una o dos ruedas para hacer
posible su desplazamiento. Enhebrada la
horquilla bajo el palet, el accionamiento
manual o eléctrico del hidráulico consigue
la elevación suficiente de la horquilla con
su carga y su consiguiente desplaza-
miento. Algunos modelos de transpaletas
eléctricas permiten, incluso, el transporte
del conductor montado sobre las mismas.

Las carretillas elevadoras tienen, ade-
más, la facultad de elevar la carga paleti-
zada para apilarla o situarla en la caja de
un camión o en una plataforma elevada

La distribucibn de piensos del ganado estabulado se resuelve fácilmente con los carros o vagonetas
distribuidoras.

sobre el suelo. Estas carretillas, que van
provistas de potentes émbolos para conse-
guir el desplazamiento en altura de la hor-
quilla a lo largo de unas guías fijas, son
auténticos vehículos autónomos, movidos
generalmente por motores eléctricos, aun-
que también existen modelos accionados
por motores Diesel.

Una solución intermedia viene repre-
sentada por las transpaletas apiladoras,
que elevan la carga como una carretilla,
pero no tienen desplazamiento autónomo
como éstas.

Los sinfines

El fundamento del tornillo sinfin es
muy simple, por cuanto radica en el giro
sobre un eje de una rosca helicoidal,
arrastrando la hélice en su avance el pro-
ducto que se trata de t.ransportar. Est,a
rosca helicoidal, que tiene una longitud
variable en cada caso, est,á al^^jada por lo
general en un tubo envolvente, lo que per-
mite el transporte de product,os con cual-
quier inclinación del tornillo sin q^ie se
viertan los mismos.

Los tornillos sinfin pueden montarse
permanentemente en un punto determi-
nado, pero existen modelos que pueden
disponerse a voltmtad cn uno u otro
lugar, gracias a que disponen de ruedas
para su traslado. Este último tipo de torni-
llos, empleado fundamentalmente en el
transporte de granos, suele regldarse en
altura mediante el accionamiento manual
de una manivela y funcionan gracias a la
existencia de un motor eléctrico montado
sobre el propio tubo de tornillo, de poten-
cia adaptada a los caudales con que ha,ya.
de trabajar, que acciona el eje helicoidal.

Es fundamental en el transporte de gra-
nos que el tornillo trabaje sin producir rotu-
ras en el producto a transportar. Tales rot.u-
ras son consecuencia de una escasa Iluidez
en el transporte por causa de atascos a lo
largo del recorrido. De aquí la irnporlancia
de una adecuada sincronización entre la
velocidad de avance de la hélice, la alimen-
tación del tornillo y la descarga del l,^rano.

Cadena productiva agrariaE 1 transporte es sólo uno de los elementos que intervienen en la
cadena productiva agraria, pero su papel, en una situación de cre-
ciente competencia en los mercados internacionales, adquiere cada

vez más importancia.
Es tarea del agricultor elegir adecuadamente los medios de trans-

porte de su finca y organizar su trabajo de forma eficiente y económica.
A los organismos públicos corresponde la responsabilidad de construir
las infraestructuras para el transporte a largas distancias. Se necesita,
por tanto, un gran esfuerzo técnico, organizativo y financiero para desa-
rrollar el transporte internacional, disponiendo de los centros adecua-
dos de distribución y modernizando la red ferroviaria para hacer que el
coste de transporte sea más competitivo.

Hay que recordar que en el marco del Mercado Unico Europeo, la
eficacia del servicio de transporte será un factor cada vez más impor-
tante a la hora de vender los productos. L. B.
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También se emplean sinfines para ali-
mentar máquinas con productos a granel
en diferentes procesos. Un ejemplo muy
claro lo proporcionan las tolvas de des-
carga de uva en las bodegas, que llevan en
su fondo un sinfin para la alimentación de
la estrujadora.

Transportadores de rodillos

Están constituidos por un conjunto de
cilindros metálicos, situados transversal-
mente uno tras otro y que se desplazan a
lo largo de unas guías. El movimiento
giratorio de estos rodillos da lugar a que
un objeto situado sobre uno de ellos pase
sucesivamente al siguiente, permitiendo
así su desplazamiento.

Estos transportadores resultan de
sumo interés cuando se trabaja con sacos
llenos de productos terminados o con
cajas y demás objetos de cierto volumen.

Bandas transportadoras

Las bandas transportadoras pueden ser
fijas o desplazables. Las primeras, con una
longevidad variable y con una anchura de
0,40 a 0,60 m, van montadas, por lo gene-
ral, sobre rodillos, presentando el incon-
veniente de que sólo pueden trabajar en
plano horizontal o con ligeras inclinacio-
nes. Tal inconveniente queda salvado do-
tando a las bandas de trabas de arrastre y
bordes de contención, con lo cual pueden
transportarse productos con inclinaciones
de la cinta de hasta 70° sin que se produz-
can derrames en el recorrido.

Existen algunos modelos de bandas
transportadoras portátiles que llevan in-
corporada una zaranda. Esto convierte a
tales cintas en un elemento de suma utili-
dad en el manejo y transporte de granos,
pues al imprimir el propio motor que ac-
ciona la cinta un movimiento oscilatorio a
la zaranda, a la vez que se transporta el
grano, se somete a ést.e a una cierta lim-
pieza.

Elevadores de cangilones

En graneros, silos, fábricas de piensos,
etc., surge muy frecuentemente la necesi-
dad de cambiar la situación de un pro-
ducto de un plano inferior a otro superior,
o viceversa, problema que se resuelve sin
dificultad mediante el empleo de los ele-
vadores de cangilones.

Estos elevadores actúan de forma simi-
lar a una noria, alimentándose en sus can-
gilones por la parte baja, subiendo carga-
dos hasta la parte más alta, descargando

El agricultor es un transportista
a creciente importancia del sector terciario, es decir, de los servi-
cios, constituye uno de los principales indicadores del nivel de desa-
rrollo económico de un país. En el caso particula_r del servicio de

transporte de los productos agrícolas y sus derivados, tal relación
adquiere una importancia especial debido a que son product.os estacio-
nales y perecederos, y a que la producción agraria tiene menos márge-
nes comerciales que la industrial.

La particular sit.uación de nuestra agricultura, caracterizada por la
elevadísima fragmentación de las unidades productivas y una escasa
capacidad de asociacionismo, hace que el transporte sea especialmente
crítico. No es de extrañar, por tanto, que sea raro encontrar productos
agrícolas españoles para co^isumo en fresco fuera de nuestros países
vecinos de Europa Occidental.

Para penetrar con nuestros productos en mercados más alejados se
necesita, entre otrás cosas, una mejora de las características estructura-
les y de gestión del proceso de transporte, entendiendo por tal todos los
movimientos de los productos. Estos pueden ser clasificados en:
- Transporte en el interior de las explotaciones.
- Trasiego en los centros de recepción y distribución.
- Transporte de media o gran distancia.

Para darnos una idea cuantitativa de lo que significa el transporte
dentro de la agricultura, baste pensar que los bienes de producción
empleados (máquinas, fertilizantes, semillas, piensos, etc.) por un agri-
cultor pueden alcanzar una masa de 50-60 t/ha al año, y que la cosecha
de cualquier producto se mide eu toneladas por hectárea. Sobre estos
presupuestos, no es difícil deducir que el agrictdtor es, cada vez más, un
transportista. L. B.

^

allí y realizando después un recorrido en
vacío en sentido inverso. Requieren, pues,
un doble circuito, estando encerrados los
cangilones en estos recorridos en tubos
metálicos. Los cangilones van montados
sobre correas, generalmente de caucllo,
variando grandemente el número de can-
gilo ĉ1es por metro de correa.

Transportadores de cadenas

Estos transportadores, muy empleados
para movilizar granos ,y productos pulve-
rulentos (harinas, abonos, etc..), están

Carro distribuidor Lombarte expuesto en Expoaviga '93.

constit.uidos por una caja rect,angular, por
cuyo interior circula una cadena sinfin
provista de travesaños. Los travesa ĉios es-
tán soldados a los eslabones de la cadena,
de tal manera que son capaees de arras-
trar en el tramo inferior de la cadena el
producto que ha caído en el fondo de la
caja a través del tramo superior de la
misma. El desplazamiento l,iene lugar por
medio de dos rodillos, ^.mo en cada extrc-
mo de la cadena, la cual se desliza sobre
carriles de guía.

Con estos transport,adores se consigue
un transporte horizontal, pudiéndose dis-

poner a lo largo del recorrido
de la cadena diversas entradas
y salidas, que se abren o sc
cierran a voluntad.

F.n desplazamientos verti-
cales u oblicuos también se
pueden emplear transporta-
dores de cadena, modificando
el diseño constructivo de los
eslabones que, en lugar de
eontar con travesaños en for-
ma de T en el mismo plano de
los eslabones, han de tener
forma de U,y situarse en pla-
nos normales al de los eslabo-
nE: s. n
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