LA FLOTA PESQUERA ESPANOLA:
EL CASO DE GALICIA (1970-1980)

Por
MODESTO IGLESIAS SECO (*)

I. CRITERIOS DE CLASIFICACION

L os criterios de clasificacion de la flota pesquera en Espaiia
siguen siendo un tema de indudable polémica por los diver-
sos factores que intervienen al hacer dicha clasificacion desde las
distintas perspectivas a que da lugar. Asi, J. Zamora y Loépez Bo-
za (1) opinan que fundamentalmente la pesca en nuestro pais
queda dividida en dos grandes grupos: ’

— La pesca de bajura, entendiendo por tal la que en sus pro-
cedimientos, métodos y costumbres conserva unas técnicas cuasi
familiares o artesanales, y

— La pesca de altura, que es el proceso industrializador lle-
vado a la mar, a los barcos, a los métodos de pesca y a los apara-
tos con que se dota a los barcos, incluyendo en este mismo proce-
so una mentalidad de obrero industrial que surge en €l marinero
pescador, entre otros condicionamientos. Una de las consecuen-
cias o derivaciones inmediatas de este proceso de industrializa-
cion de la pesca es el del alejamiento de los barcos de sus puertos
de origen. Esto ha llevado a que las grandes flotas, por ejemplo
la bacaladera, la congeladora en sus distintas modalidades: mer-
lucera, marisquera, de cefalépodos, exija a los trabajadores unas
ausencias, que han llegado en ocasiones a los catorce meses.

Si atendemos a criterios geograficos en cuanto a areas 0 zonas
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de pesca, la Ley 147/1961, de 23 de diciembre, sobre Renovacion
y Proteccion de la flota pesquera, establece en su Art. 5°:

«La pesca maritima nacional puede ser de tres clases: Pesca
Costera o Litoral, que se practica dentro de la zona comprendida
entre el litoral espafiol y la linea de 60 millas paralela al mismo».

«Pesca de Altura, que se lleva a efecto fuera de la expresada
linea de 60 millas y en la zona comprendida entre los paralelos de
60° N. y O° y los meridianos 10° E. y 20° O.»

«Pesca de Gran Altura, que se ejerce sin limitacion de mares
ni distancias a la costa».

La citada Ley, cuyo caracter basico y fundamental para el
ejercicio de la pesca ya ha sido sefialado, no especifica sin embar-
go las condiciones que debe reunir una embarcacién para ejercer
las mencionadas modalidades de pesca —Gran Altura, Altura ¥
Litoral— e incluirlas en uno u otro grupo. Tampoco sefiala nin-
guna subclasificacién dentro de cada una de ellas atendiendo al
sistema de pesca, tonelaje u otro criterio similar.

Otras clasificaciones toman en cuenta el tamaiio de las em-
barcaciones y, asi, la Direccién General de Pesca Maritima consi-
dera Flota Artesanal la constituida por embarcaciones menores
de 20 TRB. En la Flota de Litoral —también llamada Costera o
de Bajura— se incluyen los buques de tonelaje comprendido en-
tre 20y 75 TRB (otras veces entre 20 y 100 TRB). La Flota de Al-
tura la constituyen los barcos comprendidos entre 100 y 250
TRB, siendo la Flota de Gran Altura la formada por buques ma-
yores de 250 TRB (bacaladeros, balleneros y grandes congelado-
res).

También se utilizan criterios especificos de clasificacion de
los tipos de pesca en funcion de las artes utilizadas y las especies
capturadas, segiin las siguientes modalidades: arrastreros, conge-
ladores, bacaladeros, cerqueros, plangreros, etc.

Gonzalez Laxe (2), seflala un criterio de clasificacién que en-
marcaria la actividad pesquera atendiendo a los regimenes eco-
ndémicos que engloba el sector pesquero. Seguin esta clasificacién
tendriamos un régimen econémico rural-artesano y otro urbano-
industrial, distinguiendo formas de produccién precapitalistas-
periféricas y capitalistas-centrales respectivamente.

Por 0ltimo, diremos que muchos son los pescadores que ha-
cen su propia clasificacidén atendiendo al criterio de los dias de
trabajo en la mar. Asi, la pesca de Litoral comprenderia de uno
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hasta diez dias de mar; la de Altura de 10 a 35 dias, y la de Gran
Altura seria la que llegara hasta los diez meses de mar, e incluso a
veces mas.

Para GAUR (3), toda Administracion pesquera debe enfren-
tarse con el problema de elegir entre los diversos criterios clasifi-
catorios posibles —areas de pesca, artes utilizadas, especies a que
se dedica, tamafio de las embarcaciones, etc.— aquellos que defi-
nan mejor cada industria pesquera, embarcacion y tipo de captu-
ras, facilitando asi las tareas de ordenacidn, estructuracion y re-
solucion, en definitiva, de todos los problemas del sector.

La posibilidad de ejercer la pesca en zonas costeras, de altura
o de litoral, es decir, mas o menos alejadas de la costa espaiiola,
debe estar condicionada por las caracteristicas técnicas de tama-
fio y equipamiento del buque y no por la modalidad o sistema de
pesca que ejerce. Un area de pesca supone una autonomia y unas
condiciones de navegabilidad determinadas, que s6lo pueden
cumplir barcos de tamaifio y caracteristicas adecuadas a ella. Las
caracteristicas de la embarcacion y no la modalidad de pesca son,
en definitiva, las que posibilitan el ejercicio de la pesca en cada
una de las areas maritimas seflaladas.

El sistema de pesca y el arte utilizado son factores indepen-
dientes respecto al mayor o menor alejamiento de las zonas pes-
queras. El hecho de pescar al arrastre o al cerco no favorece ni
perjudica las posibilidades que posee una embarcacion para des-
plazarse a zonas mas o0 menos alejadas. En la practica, la pesca
de Altura y de Gran Altura se identifica con la pesca de arrastre,
y la de cerco con la de Litoral, hasta el punto de que el término
arrastre es sindnimo de Alturayla pesca de cerco equivale a Lito-
ral o Costera, aunque no siempre es asi.

Los criterios que establecen las distintas clases de pesca en Es-
pafia y que deberian servir de base para la clasificacién de la flota
de las capturas y otros aspectos de la industria pesquera encie-
rran, tras su aparente coherencia, discriminaciones incomprensi-
bles técnicamente. Una clasificacién racional de la flota debiera
tener en cuenta, entre otros, los siguientes criterios:

— Especies a que se dedica:

—Pelagicas

—Demersales
— Artes de pesca y métodos de captura: arrastre, cerco, etc.
— Tonelaje y potencia.
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— Métodos de conservacidon: refrigeracion, congelacion,

mixto, etc.

Una situacidn de confusién no facilita —concluye GAUR—
la visién clara de los problemas pesqueros y la politica pesquera
se resiente claramente de ello, afiadiendo una dificultad mas a los
problemas especificos de la pesca y los derivados de la estructura
socioecondmica en que estd encuadrada.

II. ESTRUCTURA DE LA FLOTA PESQUERA ESPANOLA

En el Cuadro 1 se presenta la estructura de la flota pesquera
espafiola en los aflos 1979 v 1980, clasificada por clases de pesca,
grupos de TRB y edades. Como puede observase, a 31 de diciem-
bre de 1980, el total de buques de pesca censados en nuestro pais
alcanzaba la cifra de 17.390 unidades con un tonelaje de 759.421
TRB, una potencia de 2.741.842 H.P. y un niimero de tripulantes
de 109.258 personas, lo que supuso, en esta altima década, un
aumento de cerca de dos mil embarcaciones, mas de cien mil to-
neladas de registro bruto y aproximadamente un tercio de su po-
tencia, permaneciendo practicamente estacionario el numero de
sus tripulantes, si bien desde 1977 se nota una tendencia regresi-
va. La variacidn de 1980 respecto al afio anterior ha sido un
aumento de 108 unidades, lo que supone aproximadamente un 6
por 1.000 de su volumen, habiendo, sin embargo, disminuido el
tonelaje total en 2.601 TRB (3,4 por 1.000). Esta alteracién de la
estructura de la flota puede traducirse en una disminucion de la
flota de arrastre y bacaladera y un aumento de la flota de cerco y
de la artesanal, si bien debe precisarse que las cuatro unidades
congeladoras de arrastre y las tres bacaladeras, en que han dismi-
nuido las respectivas flotas, han sido exportadas para constituir
empresas pesqueras conjuntas.
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Cuadro 1
ESTRUCTURA DE LA FLOTA PESQUERA ESPANOLA (1979-1980)
FLOTA PESQUERA
CLASE ANO ANO DIFERENCIA
DE FLOTA CARACTERISTICAS 1979 1980 1980-79

g Nitmero de barcos ... ... 2.829 2.833 —41
g Tonelaje (T.R.B.) ...... 292,083 283.600 —3.329

g
& Potencia (H.P.) ........ 1.079.203 1.074.855 —4.554
Namero de tripulantes . . 31.936 31.574 —362
o Namero debarcos ...... 56 557 —3
EE| Tonelaje (T.R.B.) ...... 216.791 213.004 —3.787
g ;-5 Potencia (H.P.) ........ 583.083 534.377 —5.232
828 Nimero de tripulantes . . 11.431 11.287 —83
g Numero de barcos ...... 103 105 —3
3 Tonelaje (T.R.B.) ...... 57.005 55.207 —1.008
E Potencia (H.P.) ........ 119.535 118.005 —3.470
Namero de tripulantes . . 2.781 2.678 —103
g Nutmero de barcos ...... 2.122 2.143 +27
B Tonelaje (T.R.B.) ...... 91.378 92.702 +1.324
& Potencia (H.P.) ........ 419.653 432.557 +12.904
Niamero de tripulantes . . 27.044 27.227 +183
g Numero de barcos ...... 51 54 +3
9% Tonelaje (T.R.B.) ...... 39.700 43,919 +5.219
§%  Potencia (HP).......: 110.381 127.275 +15.884
&8 Nimero de tripulantes . . 1.070 1.145 +76
Nuamero de barcos ... ... 11.511 11.637 +126
i Tonelaje (T.R.B.) ...... 66.049 65.008 —140
<] Potencia (H.P.} ........ 384.158 406.913 +12.755
Nimero de tripulantes . . 35.277 35.241 —36
@ Niimero de barcos ...... 17.282 17.380 + 100
ﬁ Tonelaje (T.R.B.) ...... 762.022 759.421 —2.001
& Potencia (H.P.) ........ 2.712.005 2.714.842 +29.237
’ Namero_ de tripulantes . . 108.603 105.263 —331




188 MODESTO IGLESIAS SECO

_ Diferenc.
ANO 1979 ANO 1980 1980-79

GRUPOS DE TONELAJE NUMERO %o NUMERO Yo NUMERO

Menosde 20T.RB. ................. 12.554 72,64 12.671 72,86 117
De20a25T.RB. .........oviinunn.. 267 1,55 264 1,52 —3
Del15aSOTRB. ................... 1.205 6,93 1.212 6,97 6
De50al00OT.RB. ..............cW0 1.136 6,57 1.141 6,56 5
Del100alSOT.RB. ................. 569 3,47 603 3,47 4
De150a250T.R.B. ................. 812 4,70 803 4,62 —9
De250aSO0OT.RB. ................. 588 3,28 553 3,18 —13
De500a900T.RB. ...............0. 65 0,37 66 0,28 1
De90al.800T.RB. ............... 70 0,40 70 0,40 0
Masde 1.800T.RB. ................. 7 0,04 7 0,04 0
Total ... 17.282 100 17.390 100 108
Diferenc.
ANO 1979 ANO 1980 1980-81
GRUPOS DE EDAD NUMERO % NUMERO %o NUMERO
Menosde S5afios .................... 1,252 7,24 1.079 6,20 -173
DeSal0afios .............c.0vvvunnn 2,981 17,25 2.850 16,39 —131
Del0alSafos ..................... 3.169 18,34 3.146 18,09 —23
DelSa20afios ..................... 3.246 18,78 3.165 18,20 —81
De20a25afios ...........covvvnnnn. 2,135 12,36 2.423 13,93 +287
De25al30afios ........covvevnennnn. 1.251 7,24 1.285 7,39 +34
Masde30afos ..................... 3.247 18,79 3.442 19,79 +195
Total ... 17.282 100 17.390 100 + 108

Fuente: Ministerio de Agricultura. «La Agricultura y la Pesca Espafiolas en 1980».

En cuanto a las clases de flota, se puede sefialar que mas de
15.000 barcos corresponden a la llamada pesca costera, de los
cuales 12,671 son menores de 20 TRB y dan trabajo a mas de un
tercio de las tripulaciones totales de la flota pesquera espafiola.
En total podemos decir que la pesca costera, incluida la artesa-
nal, ocupa cerca del 67 por 100 de la poblacién activa empleada
en el sector, siendo precisamente en este Gltimo grupo donde se
ha producido un incremento de 117 unidades en 1980 respecto
del afio anterior, mientras que las disminuciones se han situado
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fundamentalmente en el entorno de 150 a 500 TRB, lo que justi-
fica el que habiendo aumentado en 1980 Ia flota en 108 buques se
hayan perdido, sin embargo, 2.601 TRB en ese mismo afio.

La pesca de altura dispone de algo mas de 1.400 barcos que
emplean a mas de 21.500 tripulantes y con una relativa antigiie-
dad en los buques. La potencia media de los barcos, durante la
década de los setenta, ha aumentado en la flota de arrastre yenla
flota de superficie y la tripulacién media ha aumentado asimismo
en la flota de arrastre y disminuido algo en la de superficie. El
TRB en ese periodo de tiempo también aument6 en ambas flotas.

En cuanto a la pesca de gran altura, debemos sefialar la dras-
tica reduccion del nimero de buques de la flota bacaladera —una
de las mas viejas— que de 159 unidades que tenia en 1970 pasd a
105 en 1980. Para este tipo de pesca los gallegos y los vascos se
desplazaban a las costas de Terranova ¥y Groenlandia. Hoy ya no
faenamos en la isla danesa y Canada sélo nos concede unos cu-
pos muy reducidos pretendiendo que abandonemos sus aguas.
En otros caladeros de bacalao en los que tradicionalmente hemos
faenado —Noruega y U.S.A.— también nos encontramos con
grandes problemas, ya que los noruegos pretenden echarnos ylos
cupos norteamericanos son infimos. No es extrafio afirmar pues
que este tipo de flota esté condenado a desaparecer, ya que estos
buques no pueden transformarse para otra actividad. Precisa-
mente esta excesiva especializacidén de nuestros barcos es la que
hace mas problematico encontrar soluciones alternativas para
poder ocuparlos en otros tipos de trabajo.

En 1980 el total de tripulantes de la flota bacaladera sobrepa-
saba las 2.600 personas, si bien hay que destacar que la cifra de
tripulantes media no se ajusta a la situacién real.

Por lo que respecta a la flota congeladora en esta tiltima déca-
day en lo que se refiere al arrastre, hay que decir que se ha mas
que duplicado y mejorado sustancialmente su productividad, lle-
gando a alcanzar asimismo un estimable desarrollo tecnoldgico.
Como ejemplo podemos citar que de los 73 arrastreros congela-
dores censados en 1965 hemos pasado a tener 557 buques en 1980
con un TRB global de 213.004 toneladas, si bien en estos ultimos
afios la tendencia es a disminuir. Sin embargo, nuestra flota mas
moderna es la congeladora de cerco, con 54 unidades menores
casi todas ellas a los diez afios y desplazando 43.919 toneladas,
Quiza sea ésta también la flota que mas posibilidades de supervi-




190 MODESTO IGLESIAS SECO

vencia tenga, ya que se dedica a la pesca del atun, catalogada co-
mo especie migratoria y cuya captura sigue siendo considerada
como de pesca libre, por 10 que no se encuentra sometida a las
restricciones impuestas por los organismos internacionales (4).
Ademas de esta flota se observa un aumento sustancial en la po-
tencia media de los barcos, en el TRB medio y en el nimero de
tripulantes por buque.

Por ultimo, y con respecto a la edad de la flota pesquera espa-
fiola, el Cuadro 1 recoge también para los afios 1979 y 1980 el nu-
mero de barcos que existen en cada grupo de edad, asi como su
porcentaje con respecto a la totalidad de la flota. De la observa-
cion de dicho cuadro se deduce claramente el evidente envejeci-
miento de los buques debido, por una parte, a la falta de creci-
miento del primer grupo —menos de 5 afios— a causa del escaso
ritmo de construccion y, por otra, a que la exportacion se realiza
fundamentalmente a base de unidades retientes. A titulo de
ejemplo, puede sefialarse que la flota arrastrera pasa de tener, en
1979, 234 bugues de menos de cinco afios, a 166 en 1970, y la
arrastrera congeladora pasa de tener, en 1979, 145 barcos de me-
nos de cinco afios, a 71 en 1980 (5). Sin embargo, la antigiiedad
de la flota de pesca de gran altura es relativa, ya que se puede de-
cir que gran parte de estos buques se construyeron al amparo de
la Ley de Proteccion v Renovacion de la Flota Pesquera, que
concedia créditos a bajo tipo de interés y gran nimero de afios de
amortizacion (6).

Por regiones, Galicia absorbe casi la tercera parte de la totali-
dad de la flota pesquera espafiola, con 5.354 embarcaciones cen-
sadas en 1979, y un desplazamiento de 251.879 TRB. Le siguen
en importancia la regién Cantébrica con 2.645 barcos que des-
plazan un total de 172.322 toneladas y la region Suratldntica con
1.824 buques que suman 143.903 TRB.

Atendiendo a areas geograficas mas amplias, podemos sefia-
lar que casi la mitad de la flota se concentra en el norte de la Pe-
ninsula, desde Fuenterrabia a La Guardia, y si consideramos el
litoral atlantico espafiol desde Fuenterrabia hasta Algeciras, inclu-
yendo las provincias canarias, los barcos con base en puertos de
dicho litoral suponen mas de los dos tercios del total de la flota
pesquera de nuestro pais. La de todo el Mediterraneo, incluyen-
do las Baleares, supone apenas un tercio del total.
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I[II. ESTRUCTURA DE LA FLOTA PESQUERA GALLEGA

En Galicia, como en el resto de Espafia, la pesca ha experi-
mentado un proceso de crecimiento, transformacién y especiali-
zacion en los ultimos quince afios, cuyos resultados en la actuali-

'dad estan derivados de esa dindmica sectorial, de la politica pes-

quera y de las fases de expansién de nuestras pesquerias.

En 1961, afio de la promulgacién de la Ley de Proteccion y
Renovacion de la Flota Pesquera, la situacién de la pesca gallega
presentaba una estructura basada fundamentalmente en embar-
caciones de pequefio tonelaje, unidades viejas, cuyo radio de ac-
cion estaba limitado casi en exclusiva a los caladeros préximos a
la costa, habiéndose iniciado solamente la pesqueria en Terrano-
va, Gran Sol y costas africanas y portuguesas hacia el sur.

La especializacion de la pesca industrial tiene lugar en la dé-
cada de los afios sesenta. La expansi6n de las pesquerias de los
congeladores y bacaladeros, asi como de los arrastreros, supone
una nueva concepcion de la actividad pesquera, de cara a la utili-
zacion de formas mas sofisticadas en cuanto a la extraccidn, en
un grado mayor de autonomia y tecnificacion y en el desarrollo
de las organizaciones empresariales y comerciales pesqueras .

Al 31 de diciembre de 1970, la flota pesquera gallega estaba
formada por 4.448 buques de propulsién mecanica con un tone-
laje global de registro bruto de 227.187 toneladas y una potencia
de 570.608 H.P. Su gran importancia en las actividades del sector
venia cuantitativamente medida por el hecho de suponer ya en
aquellos afios, cerca de la tercera parte, aproximadamente, del
total de la flota pesquera espafiola.

Sin embargo, las tres cuartas partes de los buques eran peque-
flas embarcaciones de madera que no sobrepasaban las 20 TRB y
que tan sélo representaban el 8 por 100 del arqueo global de la
flota pesquera gallega y el 17 por 100 de su potencia instalada.
Puede considerarse que estas unidades pesqueras, en la mayoria
de los casos, estaban al servicio de pequefios armadores de carac-
ter familiar que ejercian una actividad marcadamente artesana
(8).

La evolucion a partir de 1970 de la flota pesquera gallega
(Cuadros 2 y 3) ha supuesto una aceleracion de los ritmos de cre-
cimiento de las embarcaciones y sus caracteristicas. Pero no sola-
mente se produjo un fuerte crecimiento en los buques de elevado
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tonelaje, sino que asimismo se produjeron variaciones estructu-
rales en la flota. Estas transformaciones supusieron la modifica-
cién de la estructura del sector en cuanto a la desarticulacién de
las embarcaciones relacionadas con la flota de litoral, la diversi-
ficacion de la pesca costera y la especializacion de la pesca indus-
trial. La primera de ellas sufrio un descenso importante de unida-
des en los tltimos afios de dicho periodo, teniendo que adoptar
nuevos criterios para adaptarse a los modelos de funcionamiento
econémico de las actividades pesqueras. Esto ha llevado como
consecuencia a una diversificacion de las actividades, ala combi-
nacion de los diversos tipos de pesca y a la dotacion de una ma-
yor tecnificacion y potencia de los barcos, incrementando, por
consiguiente, los grados de desarrollo técnico.

Entre los afios 1970 y 1979, la flota pesquera gallega experi-
mentd un crecimiento global de méas del 20 por 100 correspon-
diente a un alza de 906 embarcaciones netas, lo que supuso una
puesta en funcionamiento de mas de 90 buques anuales. Este in-
cremento del namero de unidades pesqueras supuso asimismo un
alza en el tonelaje de mas del 10 por 100, alcanzando 251 .879 TRB
en 1979 y un aumento en la potencia de un 39 por 100 para el pe-
riodo 1970-1975. Por el contrario, la tendencia del nimero de tri-
pulantes de la flota ha permanecido, con ligeras modificaciones,
casi invariable a lo largo del periodo. Las 35.114 personas em-
barcadas en 1970 se convierten en 33.820 para 1979, marcando
esta magnitud una proyeccion descendente en el intervalo 1970-
72, que luego se repetiria en el periodo 1977-79.

Cuadro 2
EVOLUCION DE LA FLOTA PESQUERA GALLEGA
Namero de

Aiios embarcaciones Tonelaje Tripulacién
1970 ..o eeee s 4,448 227.187 35.114
1971 e 4.575 231.929 34.070
1972 oo ’ 4.688 232.330 33.612
1973 oo 4.849 246.511 33.898
1974 . oo 5.049 266.563 35.054
1975 i 5.133 266.600 35.132
1976 . ... 5.196 273.688 35.277
1977 oo 5.314 285.480 35.087
1978 oot es 5.335 268.806 34.807
1979 .o 5.354 251.879 33.820

Fuente: Direccién General de Pesca Maritima. Anuarios.
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Cuadro 3
DINAMICA DE LAS DIVERSAS FLOTAS PESQUERAS DE GALICIA

1970 1979

FLOTA ARTESANAL (Menores de 20 TRB)

— Embarcaciones ................... ... ..., 3.408 4.214

— TRB . 18.756 21.706
FLOTA COSTERA (Entre 20 y 100 TRB)

— Embarcaciones ............................... 392 468

— TRB 17.831 24.056
FLOTA DE ALTURA (Entre 100 y 250 TRB)

— Embarcaciones .................. .. ... 490 453

— TRB . e 76.285 78.116
FLOTA DE GRAN ALTURA (Mayores de 250 TRB)

— Embarcaciones .............................. . 158 219

— TRB ... 114,315 128.001

Fuente: Direccion General de Pesca Maritima. Datos elaborados a partir de los Anuarios de Pesca de 1970 y
1979,

Esto significa, analizando los grados de desarrollo técnico y
las magnitudes medias de la flota pesquera gallega, un proceso de
tecnificacion progresivo como lo marca la evolucidn creciente de
la potencia media de las embarcaciones y el descenso paulatino
del nimero de tripulantes por buque; y una estabilizacion, via re-
formas y cambios cualitativos, del tamafio medio de los barcos.

En cuanto a los grados de desarrollo técnico, las variaciones
sustanciales en los coeficientes HP/TRB significan una mayor
tecnificacion y potencia de las unidades para poder ejercer una
mayor intensidad de pesca incrementando el esfuerzo pesquero,
pues del coeficiente 2,4 HP/TRB en 1970 se ha pasado a 3,2 en
1979. Del mismo modo, el coeficiente HP/Tripulantes se ha in-
crementado en un 44 por 100 pasando de 16,5 en 1970 a 23,8
HP/Trip. en 1979. Como consecuencia de esta mecanizacion e
incremento de la tecnologia y modificacion estructural del sector,
se produce una sustitucién de la mano de obra cuyos resultados
nos vienen ofrecidos por los descensos de las tripulaciones me-
dias por embarcacién y las relaciones HP/Trip. y TRB/Trip. (9)

En cuanto al proceso de envejecimiento de la flota en este pe-
riodo, puede afirmarse que desde 1970 hasta 1979 las embarca-
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ciones menores de diez afios arrojaban un porcentaje cada vez
menoft. Si para 1970 era del 44,1 por 100, es decir, que casi la mi-
tad de los barcos poseian menos de diez afios, nueve afios mas
tarde esa participacion era solamente del 23,4 por 100. Esto tiene
como consecuencia que para los estratos de edades comprendi-
dos entre los 10-20 afios y mas de 20 se produjeran incrementos,
tanto a nivel absoluto como relativo. Asi, para las unidades com-
prendidas entre los 10-20 afios, que en 1970 eran 1.421, para el
afio 1979 ascendian a 2.331, es decir el 43,5 por 100 del total,
cuando nueve afios antes solamente representaban el 31,9 por
100, ascendiendo asimismo en 1979 al 32,9 por 100 las embarca-
ciones mayores de veinte afios que en 1970 representaban el 23,9
por 100.

Si se considera como flota industrial la formada por buques
que sobrepasan las 20 TRB, Galicia dispone de una muy impor-
tante, constituida por 1.140 unidades con un tonelaje global de
230.173 TRB*. El hecho de que el arqueo del buque industrial
medio gallego —cifrado en 202 TRB- sea superior al del buque
industrial medio nacional, que tiene 148 TRB, se debe funda-
mentalmente a que la estructura de la flota gallega difiere bastan-
te de la flota nacional, presentando una concentracion de barcos
de mediano y gran tonelaje superior a la normal en el conjunto
del pais (10). En adecuada relacion con el mayor tonelaje medio
de las embarcaciones de la flota industrial gallega, también la po-
tencia instalada por buque alcanza en Galicia un valor superior a
la nacional: 580 HP frente a 487 HP. Segun datos de la Direccién
General de Pesca Maritima, en 1979 los buques arrastreros galle-
gos sumaban 449 unidades; los arrastreros congeladores, 139; los
bacaladeros, 48; los de cerco, 624; los de cerco congeladores 4,
siendo 7 el numero de unidades de buques factoria.

En primer lugar habria que sefialar el alto porcentaje que en
Galicia representa la provincia maritima de Vigo, ya que supone
mas de la mitad del tonelaje del total de la flota pesquera gallega
y el 22 por 100 del nimero de embarcaciones. Tan solo Vigo,
principal puerto pesquero de Galicia, cuenta con el 24,5 por 100
de la flota industrial de la regién que representa el 47,3 por 100
del tonelaje industrial total gallego, siendo, por el contrario, el
componente artesanal poco relevante (apenas el 2,7 por 100 del

(*) Datos relativos a 1979,
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total regional del nimero de embarcaciones y el 1,6 por 100 de su
tonelaje). El segundo puerto en importancia de la provincia es, a
gran distancia del anterior, el de Marin que en 1979 contaba con
207 barcqgs, de los caules 126 eran menores de veinte toneladas,
que desplazaban 14.406 TRB.

En el extremo opuesto se encuentra la provincia maritima de
Villagarcia de Arosa, con una gran participacion en el total del
namero de buques —mas de un tercio— pero con muy baja pro-
porcion en el tonelaje (7%). Esto se debe, 16gicamente, a que esta
provincia dispone de gran cantidad de embarcaciones artesanales
+——casi la mitad del total regional— siendo, por el contrario, su
flota industrial la més reducida de las cuatro provincias mariti-
mas gallegas. Santa Eugenia de Riveira es-el puerto pesquero mas
importante de este conjunto v el Ginico que cuenta con buques
mayores de 150 TRB. A su vez, Villagarcia, El Grove y Camba-
dos, son los distritos que mayor namero de embarcaciones arte-
sanales poseen de toda Galicia con 643, 532 y 399 unidades res-
pectivamente.

La provincia maritima de La Coruiia presenta caracteristicas
parecidas a la de Vigo, aunque menos acusadas. Pesa la flota in-
dustrial —ligada al puerto capitalino— que representa el 29 por
100 del total regional, pero pesa también la {lota artesanal debido
al resto de puertos menores, entre los que destacan los de Muros,
Corcubién y Noya, estos ltimos tomados como distritos pesque-
ros (11).

Finalmente, la provincia maritima de El Ferrol es la que me-
nor niamero de embarcaciones tiene —749 unidades— pero, sin
embargo, con sus 24.459 TRB desplazan mas tonelaje que la flo-
ta de la provincia de Villagarcia que aun siendo mas numerosa,
como ya hemos indicado, solamente totaliza 17.687 TRB. El dis-
trito mas importante de este conjunto de puertos es el de Vivero
que cuenta con 307 barcos, de los cuales 114 pertenecen a la flota
industrial.

En resumen, y como es sabido, destaca la gran importancia
de los puertos de Vigo y de La Corufia que entre ambos suponen
mas del 75 por 100 del tonelaje global de la flota industrial pes-
quera gallega, aunque en el total general este porcentaje se vea
reducido debido a su menor incidencia en la flota artesanal. Tras
ellos, aunque a mucha distancia, destacan los distritos de Marin
y Vivero que son los dos tinicos puertos gallegos, aparte de los
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mencionados, que cuentan con embarcaciones superiores a las
250 TRB.

Por lo que respecta a la flota artesanal, ademas de los distri-
tos de Villagarcia, El Grove y Cambados anteriormente citados,
tiene gran relevancia también en puertos como Noya, Vivero,
Cangas de Morrazo, Corcubion, Corme, La Puebla del Carmi-
fial, Santa Marta de Ortigueira y Santa Eugenia de Riveira, entre
otros distritos.
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RESUMEN

Se aborda en este estudio el analisis de la flota pesquera espafiola y para lo
que el autor se plantea un problema previo, cual es el de los criterios clasifica-
torios de esta flota que varia en funcién de las distintas perspectivas desde las
que se enfoque el asunto.

A continuacion se informa de la evolucion de la flota pesquera gallega des-
de 1961 a nuestros dias utilizando los datos suministrados por el Ministerio de
Agricultura Pesca y Alimentacion,

RESUME

Dans cette étude on procéde i ’analyse de la flotte de péche espagnole.
Mais, avant de I’aborder, 1’auteur se pose au préalable une question de nature
3 susciter des polémiques: quel est le critére de classement de cette flotte qui
varie en fonction des différents points de vue auxquels on se met?

Ensuite, il fournit des informations au sujet de ’évolution de la flotte de
péche de la Galice depuis 1961 jusqu’a nos jours en utilisant les renseigne-
ments fournis par le Ministére de 1’Agriculture, de 1a Péche et de I’ Alimenta-
tion.

SUMMARY

This study covers an analysis of the Spanish fishing fleet for which the aut-
hor poses a polemical problem beforehand, i.e. the criteria for classifying this
fleet, that varies as a function of the different points of view from which the
matter is approached.

The report that follows studies the evolution of the Galician fishing fleet
from 1971 to the present date, using data supplied by the Ministry of Agricul-
ture, Fisheries.and Food.




