Seis de las once especies del
estudio presentaron una tasa de
supervivencia superior al 40%.
Los temporizadores de los
anzuelos indicaron que sdlo el
8,4% del pez espada estaban
vivos después de las 8 horas

de captura. En cuanto a las dos
especies de tiburones mds
abundantes, la tintorera (Prionace
glauca) y el jaquetdén ocednico
(Carcharhinus longimanus),
mostraron una mayor resistencia
en el anzuelo: el 29,3% v el 23,5%
estaban vivos después de 8
horas, respectivamente.

Los resultados presentados en
este estudio tienen implicaciones
para las prdcticas actuales en la
pesca de palangre, aportando
posibilidades de modificar las
estrategias de pesca con el fin de
reducir los costes operativos, la
captura incidental, la pérdida de
pesca en el mary los efectos per-
judiciales en el medio ambiente.

LA EVOLUCION DE
EFICIENCIA PESQUERA
EN LA FLOTA EUROPEA

Con la intencidn de analizar el
efecto de la eficiencia tecnoldgica
en flota pesquera de la Unidn
Europea (UE), dos investigadores
relacionados con el dmbito
pesquero, pertenecientes a las
universidades de Santiago de
Compostela y Columbia Britdnica,
han presentado recientemente
un andlisis completo sobre las
pesquerfas europeas desde el
punto de vista de la evolucion
tecnoldgica del esfuerzo pesquero
dentro del contexto de la Politica
Pesquera Comun (PPC).

Teniendo en cuenta que la
eficiencia tecnoldgica de un

buque construido en la década
de 1970 no es comparable a la
de un barco construido en la
década de 1990, consideraron
diferentes factores importantes
entre los que se incluyen los
materiales utilizados para la
construccion de los artes de
pesca, los equipos de navegacion
y el disefio y materiales de fabri-
cacién de los barcos de pesca.

Con el fin de alcanzar este
objetivo planteado, han utilizado
un valor constante de alrededor
de un 4,4% de incremento tecno-
|6gico anual en la flota pesquera,
lo que supondrfa duplicar la
eficiencia de los buques cada
15-16 afios. Seglin esto, el coefi-
ciente tecnoldgico pasé de 0,53
en 1965 a 1,98 en 1995, lo que
indica un aumento del 274% en
los dltimos 30 afos.

Los resultados obtenidos indican
una reduccién de poco mds

del 4% del tonelaje bruto en
solamente tres afnos dentro del
perfodo estudiado (1987-2006),
que son 1991, 2004 vy 2006. Este
dato pone de relieve claramente
que la reduccion real del esfuerzo
pesquero evoluciona a un ritmo
inferior al que lo hace la eficiencia
tecnoldgica. Por otra parte, la re-
duccién de la capacidad de pesca
de la flota europea solamente
superd el 4% anual los afios 1991
(5,2%), 2004 (6,6%) vy 2006
(6,5%), siendo en el resto de los
afos inferior.

El andlisis presentado en este
estudio concluye que la reduccidn
real de la capacidad pesquera
pretendida por la PPC no ha
alcanzado los niveles previstos,
siendo ésta una de las cuestiones
clave a abordar en la actual
reforma de la misma.

GOBIERNO
DE ESPARIA

MINISTERIO
DE MEDIO AMBIENTE
Y MEDIO RURALY MARINO

ESTIMACION DE LOS
DESCARTES EN GALICIA

Galicia es la comunidad auténoma
con mayor ndmero de buques
del pais, con cerca de 5.000
embarcaciones registradas, o que
pone de relieve su relevancia
pesquera.

Un estudio llevado a cabo por
investigadores de la Universidad
de Santiago de Compostela
presenta la primera estimacion
global de los descartes de la flota
pesquera gallega, con el fin de
proporcionar una vision integral
de este problema econdmico y
medioambiental cada vez mayor
a escala regional y mundial. En él
se sugieren ademds, una serie
de acciones de mejora relativas
a la reduccion de los descartes
al minimo, con el objetivo de
optimizar el rendimiento de la
flota pesquera gallega.

Se entiende como descarte
aquella fracciéon de la captura que
es devuelta al mar; vivo o muerto,
por diversas razones. A partir de
esta definicidn, se calcularon
estimaciones para cada pesquerfa
individual donde trabajan barcos
gallegos mediante el tratamiento
de datos obtenidos directamente,
a partir de encuestas a un total
de 89 buques de pesca, y de
datos secundarios, para las flotas
que no fueron muestreadas
directamente, a partir de informes
publicados. Los resultados mues-
tran una estimacién de alrededor
de 60.250 toneladas de organis-
mos marinos que fueron descar-
tados por la flota gallega en el
afio 2008, lo que representa

el 16,9% de la captura total.

Por otra parte, un porcentaje
importante de estos descartes
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estdn relacionados principalmente
con la pesca de arrastre y, en
menor medida, con determinados
tipos de palangre.

Este trabajo constituye, segin los
autores, unos de los primeros
estudios integrales sobre las tasas
de descarte total de la flota
pesquera gallega. Ademds, esta
estimacion puede ayudar mejorar
la evaluacién de las poblaciones
de peces bajo explotacidn y
apoyar la cuantificacion del dafio
que los descartes pueden tener
sobre los ecosistemas silvestres.

En conclusidn, los resultados
obtenidos en este estudio
demuestran que la generacién
de descartes en la flota pesquera
gallega resulta especialmente
significativa en los arrastreros
demersales, lo que pone de
manifiesto la necesidad de la
implementacidn de mejoras
selectivas en las redes de arrastre.

COLISIONES EN EL MAR

Las colisiones con embarcaciones,
ademds de un peligro para la
navegacion, representan una
amenaza significativa para muchos
vertebrados marinos, como
ballenas, delfines, manaties y
tortugas marinas. Muchas tortugas
recuperadas presentan lesiones
que parecen ser el resultado de
las interacciones con los buques
y sus correspondientes sistemas
de propulsién, sin embargo, los
detalles de estas interacciones

y la posibilidad de reducir su
mortalidad no se habian estudia-
do hasta el momento.

Un grupo de investigadores
estadounidenses del Instituto
Tecnoldgico y Departamento de
Recursos naturales de Georgia,
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han investigado para reducir los
dafios infligidos por los motores
de embarcaciones a animales en
superficie. En este estudio se
utilizaron modelos artificiales a
escala real de una tortuga marina
sobre el que se realizaron experi-
mentos disefiados para investigar
el tipo y la gravedad del dafio
infligido, y el potencial para reducir
la probabilidad de interacciones
mortales mediante la modificacion
del sistema de propulsion de los
buques o las caracteristicas
operativas y maniobrabilidad.

Los caparazones artificiales se
desarrollaron a partir de mate-
riales que pudieran imitar las
propiedades reales de un
caparazon de tortuga boba,

asf como su peso Yy tamafio. El
modelo fue sometido al impacto
de un motor fueraborda tradi-
cional, un motor fueraborda de
propulsidn a chorro y sistemas
propulsidn a chorro intraborda,
todo ello en condiciones contro-
ladas en el mar. También se
analizé la eficacia de un salva-
hélices comercial.

Los resultados obtenidos indican
que la velocidad de la embarca-
cion influye significativamente en
la probabilidad de infligir dafios
importantes, mientras que la
profundidad en la columna de
agua no parece tener incidencia.
Por otra parte, los salva-hélices
fueron ineficaces a velocidad

de planeo vy sdlo ligeramente
utiles cuando la embarcacién

se desplazd al ralentf.

Los dos sistemas de propulsion a
chorro probados han originado
importantes mejoras en la
seguridad de los animales en
comparacion con un motor
fueraborda tradicional y la

modificacion de la hélice con
protecciones. Ademds, estos
resultados sugieren que los
cambios adecuados tanto en el
funcionamiento del bugue como
en la configuracién puede reducir
las amenazas a las tortugas
marinas, y es probable que de
otros organismos marinos.

ENERGIAS RENOVABLES
EN LA NAVEGACION

Los combustibles fdsiles, ademds
de contaminantes, son cada vez
mds caros Y escasos. En este
horizonte, se estdn llevando a
cabo grandes esfuerzos tecnold-
gicos para la implementacion

de nuevas tecnologfas basadas
en energfas renovables para la
navegacion marina. Un ejemplo
son los dos prototipos que
recientemente han salido al
mercado con tecnologfa impul-
sada por energfas totalmente
renovables.

A principios de este afio se ha
presentado un prototipo de
embarcacion denominada Super
Nova 60, que presenta un disefio
que aprovecha la energia de
varias fuentes renovables, a saber
la edlica, la solar y la undimotriz,
para reducir a cero las emisiones
de carbono. La empresa respon-
sable de este desarrollo ha
avanzado un paso mds reciente-
mente con un nuevo prototipo
denominado Ocean Empire Life
Support Vessel. Este catamardn de
disefio innovador de 44 m de
eslora afiade la hidroponfa

(o agricultura hidropdnica) a su
amplia gama de tecnologfas
sostenibles, por lo que es, seglin
los disefiadores, el primer buque
totalmente autosuficiente y con
cero emisiones de carbono. Esto,



