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las condiciones meteoroldgicas o
momento del dia.

La herramienta de decisién desa-
rrollada, denominada MAritime
RISk Assessment (MARISA),
funcionarfa en conexién con el
sistema de informacién y
monitorizacidn del trdfico de
embarcaciones (VTMIS) o con

el sistema de informacion y
comunicacion naval (CIS).
Utilizard una aproximacion difusa
que corrobora las técnicas de

la I6gica difusa que hasta ahora
se han usado en esta clase de
herramientas debido a su
acercamiento al razonamiento
humano.

La disponibilidad de informacion
es fundamental para el funciona-
miento del andlisis por lo que se
retroalimenta de las bases de
datos de LRF, la IMO, EQUASIS

y Paris MOU que incluyen
informacion de buques, accidentes
O inspecciones varias.

En base a toda la informacion
introducida, el software nos
devuelve el factor de riesgo al
que estamos sometidos
mediante un sistema gréfico y
flexible en el que aplicando
|6gica difusa, permite reconstruir
facilmente los diferentes
escenarios marftimos.

Se espera seguir incorporando
pardmetros en el sistema como
la trayectoria de las embarcaciones
y su velocidad de manera que en
un futuro préximo este sistema
de monitorizacidn pueda
gestionar la mayor cantidad de
informacién posible para que la
decision tomada sea la mas
acertada posible. En la medida en
que su implantacidn contribuya

a la reduccidon de accidentes,
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podrfa ser de aplicacion en otras
vertientes relacionadas con
seguridad en la navegacion,
distintas de las meramente
relativas a la conservacion
ambiental, aportando mejoras
en relacién a una problemdtica
que afecta en particular a
determinado tipo de flotas
pesqueras.

MODELO NO LINEAL DE
ESTABILIZACION
MEDIANTE TANQUES
ANTIVUELCO

Un grupo de investigadores

de la Universidad Federal de
Rio de Janeiro ha publicado
recientemente el resultado de
un estudio cuyas conclusiones
podrfan resultar de especial
interés en materia de seguridad
en la navegacién, ya que en él
se trata de reducir el balanceo
resonante que presentan las
embarcaciones cuando se
enfrentan a ondas longitudinales
y que no se consigue mitigar en
la fase de disefio.

Se presenta un modelo
matemdtico del movimiento

no lineal de un fluido dentro de
un tanque junto a la oscilacion
vertical, el cabeceo y el balance
de una embarcacidn. La principal
idea de la investigacion es
controlar el movimiento

de balanceo en el caso de
resonancia paramétrica con
ondas longitudinales. Para el
estudio se ha empleado una
embarcacién y cuatro disefios
de tanque diferentes con objeto
de estudiar la influencia de la
masa del tanque, la frecuencia
natural o el amortiguamiento
en el control del balanceo
paramétrico para diferentes

estados de mar. También se
analiza la influencia de la posicion
vertical del tanque.

Mediante el balanceo paramétrico
el movimiento de balanceo se
puede amplificar rdpidamente

de una manera muy alarmante,
debido a la transferencia de
energla desde el movimiento

de cabeceo y del movimiento
vertical.

Las simulaciones se han llevado a
cabo con el casco de un barco
de pesca y se ha demostrado
que, escogiendo el tanque
adecuado, se puede llegar a
controlar fuertes resonancias
paramétricas. Dependiendo de
las frecuencias y amplitudes a las
que lo enfrentemos, obtenemos
diferentes limites de estabilidad.
Ademds, la elevacién de la
posicidn del tanque también
puede ser beneficiosa en el caso
de encontrarnos ante frecuencias
que doblegan la frecuencia
natural de balanceo, aunque se
necesitarfan mayores simulaciones
para el caso de armdnicos
mayores.

Un buen andlisis del control
del balanceo mediante tanques
resulta de gran importancia
porque el hecho de que se
consiga minimizar a una
determinada frecuencia, no
asegura que puedan aparecer
balanceos resonantes a otras
frecuencias en las que antes
no aparecian.

RIGIDEZ A LA FRACTURA
EN ESTRUCTURAS DE
ALUMINIO

Las estructuras marinas se han
disefiado siempre para resistir
eldsticamente, pandeo v fatiga,



pero no fractura, fundamental-
mente porque los datos existentes
sobre en modelos de gran escala
sobre la fractura son limitados.
Por este motivo, no se han
desarrollado métodos y
procedimientos adecuados para
el disefio de buques que resistan
fractura. Sin embargo, la industria
de la construccién naval estd
tratando de conseguir nuevos
conceptos y disefios cada vez
mas avanzados y eficientes, en

los que donde la seguridad v el
funcionamiento del buque se ven
mejorados mediante la utilizacién
de un disefio estructural dptimo.

La aplicacion cada vez mds
extendida de materiales ligeros vy
estructuras de paredes delgadas
en diferentes industrias, requiere
de la total comprensién de los
mecanismos y la mecdnica de la
fractura que gobiernan la rigidez
de los paneles. Por lo tanto, el
disponer de una herramienta
totalmente desarrollada consis-
tente en la aplicacién de modelos
avanzados de fractura, calibracion
de materiales y la validacion a
través de pruebas de componen-
tes aumentard previsiblemente
las posibilidades de supervivencia
de los nuevos buques.

Un estudio reciente analiza el
efecto de la rigidez en la fractura
de estructuras de aluminio

mediante el estudio de la
respuesta estructural de diversas
placas rigidizadas que se
comparan con placas sin rigidizar.
Estas se representan mediante
ejemplares de pequefa escala
de tensidn compacta (TC),
demostrando que es factible
marcar los patrones rotos en
placas rigidas. Esto puede
permitir a los disefiadores de
buques evaluar dreas criticas
dentro de una estructura
respecto a la grieta de inicio,

su propagacion y el uso de
materiales dptimos, lo cual abre
un abanico de posibilidades en
cuanto al uso del aluminio en
estructuras marinas y contribuye
al desarrollo de su utilizacidn en
diversos dmbitos, entre ellos la
construccion de embarcaciones
de pesca de pequefio porte.

FINANCIACION DE
ACCIONES COLECTIVAS

La programacion en vigor del
Fondo Europeo de la Pesca
establece el marco comunitario
para promover el desarrollo
sostenible del sector pesquero.
Una de las herramientas para
lograr este objetivo esta
constituida por las acciones
colectivas de interés publico,
dentro del gje 3, orientada a
financiar medidas de interés
publico promovidas y apoyadas

MINISTERIO
DE MEDIO AMBIENTE
Y MEDIO RURALY MARINO

GOBIERNO
DE ESPARIA

activamente por las organiza-
ciones del sector pesquero.

El pasado mes de septiembre el
Ministerio de Medio Ambiente

y Medio Rural y Marino, a través
de a Secretarfa General del Mar;
publicd la convocatoria
correspondiente a 2009, que

ha sido recientemente resuelta.
Se han aprobado un total de
once proyectos, con un plazo

de ejecucion de tres afios y
financiados con un total de dos
millones trescientos cincuenta y
nueve mil euros para la totalidad
del perfodo. En ellos se abordardn
cuestiones relacionadas con la
gestién y conservacidn sostenible
de los recursos; la transparencia
en los mercados de los productos
de la pesca, incluyendo su traza-
bilidad; la mejora en la calidad vy
seguridad de los alimentos; la
organizacion de la cadena de
produccidn, transformacion y
comercializacién de los productos
de la pesca; la viabilidad de la
promocion de asociaciones con
terceros paises v la eficiencia
energética de los buques de
pesca, a través de la realizacion
de auditorfas energéticas .Los
beneficiarios recibirdn el 100%
del gasto elegible en concepto de
subvencidn, procedente de la
aportacién del Fondo Europeo
de la Pesca y la Secretarfa
General del Mar.



