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Nuevos desafios energéticos: hacia un modelo eficiente para

el futuro del sector pesquero

a continuada inestabilidad del
Lprecio de los carburantes,
intensificada en los Ultimos
meses por las tensiones en Li-
bia y Oriente Medio, acentlia
-aun mas si cabe- los efectos
de la dependencia del sector
pesquero espafol hacia ciertos
recursos como el gasoil, el mas
utilizado por nuestra flota. Ade-
mas, desde 2009 se han venido
produciendo subidas continuadas
del combustible profesional, alcan-
zando maximos histdricos a finales de
2010.

Este incremento del coste es uno de los gran-

des motivos para adoptar medidas que permitan aho-
rrar y hacer un uso mas racional de los recursos energéticos. Mas
aln si tenemos en cuenta que los lubricantes suponen para la flota
la mayor parte de los consumos intermedios. Concretamente, en
Espana el volumen consumido ascendio a 746 millones de litros en
2009, frente a los 675 millones de 2008; seglin datos del Servicio
de Estadistica del MARM.

La normativa ambiental

La cuestion medioambiental es otro factor vital en materia de efi-
ciencia energética, ya que la prevision de la UE es que los buques
seran en 2020 la principal fuente de emisiones contaminantes, si
no se adoptan medidas urgentes para evitarlo. Por ello, en los Ulti-
mos afios la reglamentacion que establece su control en el ambito
pesquero se ha intensificado.

Este endurecimiento de la normativa puede observarse en el
nuevo Anexo VI del Convenio MARPOL 73/78, actualizado en oc-
tubre de 2008. Asimismo, en noviembre de este mismo ano la Co-
mision publico el documento “Eficiencia energética: alcanzar el
objetivo del 20%”, que antecede a la consolidacion de la estrategia
europea en materia de ahorro y eficiencia energética en el mar-
co del ano 2020. Dicha estrategia confirma el objetivo conocido
como “20/20/20”, que consiste en reducir las emisiones de gases
de efecto invernadero al menos en un 20 % (en comparacion con
los niveles de 1990), o en un 30% si se dan las condiciones al efec-
to; incrementar hasta un 20% el porcentaje de fuentes de energia
renovables en el consumo final; y aumentar en un 20 % la eficacia
energética.
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Contribuir a la consecucién de
estos objetivos es también una
de las lineas de actuacion del
Reglamento relativo al Fondo
Europeo de Pesca (FEP). Por
ello, entre las medidas enmar-
cadas dentro del Eje prioritario
| (“Medidas de adaptacion de la
flota pesquera comunitaria”) se
contempla la financiacion de los
equipos y la modernizacion de los bu-
ques pesqueros de cinco anos 0 masy, en
concreto, aquellas inversiones que puedan
servir para mejorar el rendimiento energético;
en virtud de los dispuesto en el apartado 2 del Art.
25 (“Inversiones a bordo de los buques pesqueros y Selecti-
vidad”).

Igualmente, las medidas correspondientes al Eje Il (“Medidas de
interés publico”) y relativas a “Acciones colectivas” y “Proyectos
piloto” también contemplan entre sus prioridades la sostenibilidad
y mejora de la gestion de los recursos energéticos, a partir de
tecnologias innovadoras.

Proyectos innovadores

En este contexto de apuesta decida por el ahorro energético son
muchas las instituciones y empresas espanolas que estan inves-
tigando soluciones para impulsar el uso de energias renovables
y combustibles alternativos, asi como otra serie de medidas que
contribuyan a hacer mas racional y sostenible el uso de la energia.

Casi todas estas lineas de investigacion parten de auditorias
energéticas para determinar el grado de optimizacion de los bu-
ques mediante un diagnostico riguroso. A partir de los resultados
obtenidos se inician proyectos que abordan la cuestion del ahorroy
la eficiencia energética desde puntos de vista distintos, en funcion
de las peculiaridades de la flota.

En primer lugar, podemos sefalar aquellas iniciativas orienta-
das al uso de combustibles y energias alternativas. En este sentido
destacan proyectos como Marine Fuel, Alteroil y Efioil, de Azti-Tec-
nalia; la iniciativa Peixe Verde, de Puerto de Celeiro; o la iniciativa
Ahorro Energia, de FEOPE. Las principales actuaciones concebidas
dentro de estos proyectos se basan en el ensayo de combustibles
como biodiesel, fueles marinos intermedios (IFO 30 e IFO 180), gas
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[ Dossier ]

natural liquido (GNL), gas licuado de petrdleo (GLP), aceites lubri-
cantes reciclados e hidrogeno. Algunos de ellos también se apoyan
en el potencial de aprovechamiento del calor residual del motor,
la mejora del disefio de la configuracion del pesquero, el uso de
aditivos para optimizar las propiedades del diésel, la utilizacion
de equipos reductores de consumo, asi como la viabilidad técnica

y economica de las energias renovables (solar y eolica) a bordo.

En segundo lugar, existen iniciativas basadas en la ingenieria del
buque que examinan los aspectos generales de la embarcacion sus-
ceptibles de ser mejorados para reducir el consumo. En ellas se
analiza el rendimiento de los motores, la eficiencia de los sistemas
propulsores, asi como posibles actuaciones sobre el casco del bu-

Auditorias energéticas

-Herramienta Gtil para la diagnosis
previa a la realizacion de inversiones a
bordo.

-Faltan importantes segmentos de
flota por auditar, especialmente en el
Mediterraneo.

Energias alternativas

-Relativamente bajo potencial de
generacion de electricidad a bordo.

-Escaso desarrollo de la tecnologia
para su aprovechamiento y almacena-
miento.

-Limitaciones de espacio a bordo para
la instalacion de equipos.

-Tecnologias de dificil amortizacion.

-No constituyen una posibilidad real a
corto-medio plazo.

Equipos de pesca

La sustitucion de las puertas conven-
cionales del arte de arrastre por puertas
sin contacto con el fondo permite aho-
rros energéticos de entre el 6 y el 20%.

-Los resultados obtenidos en una flota
especifica alin no pueden extrapolarse a
otras flotas.

-Modificar un elemento de los equipos
de arrastre sin tener un control adecua-
do del resto puede llevar a resultados
contrarios.

-Ahorros adicionales (en torno al 5%)
mejorando el funcionamiento de los
cables y flotadores.

-Requieren de ensayos prolongados

Combustibles alternativos

-Actualmente solo el GLP constituye
una realidad para embarcaciones fuera
borda de gasolina.

-Necesidad de priorizar el desarrollo
normativo.

-AUn no existen resultados conclu-
yentes sobre la efectividad real de los
fueles intermedios, aceites reciclados o
calor residual de los gases de escape.

Ingenieria del buque

-La optimizacion del tren de pro-
pulsion (especialmente la hélice y el
timon) aporta ahorros energéticos
apreciables.

-Valorar coste de inversion y amorti-
zacion.

-La instalacion de apéndices y bulbos
no se justifica en cuanto a reduccion del
consumo (altos costes y escaso ahorro),
aunque si por razones de navegabilidad.

-Ensayos realizados con pinturas
antifriccion muestran ganancia en rpm
tras su uso.

-La instalacion de una dinamo en
el tren de cola en los palangreros de
superficie puede suponer ahorros eco-
nomicos del 6,9% y ahorro de combusti-
ble del 6%.

Eficiencia energética

-La optimizacion de rutas requiere de
un estudio del coste de implantacion de
los modelos propuestos.

-La gestion del consumo a través de
la instalacion de 1 6 2 caudalimetros
y un visualizador del consumo es una

opcion asequible y rapida.

-Entre 16 y 1,1% de ahorro en con-
sumo derivado de la reduccion de la
velocidad de navegacion en ruta.

-Se puede mejorar la eficacia del
combustible instalando un polarizador
(con ahorros del 2-4%) o limpiando de

residuos el gasoil (ahorro del 1-5%).

-La mejora de los elementos que a
bordo consumen energia (iluminacion,
cocina, agua caliente, aislamiento) per-
mite, con pequenas inversiones, ahorros
del 2-7%.

-Eficiencia energética adicional con
un adecuado mantenimiento (limpieza
del casco y los apéndices) y la optimiza-
cion del tiempo de pesca.

que y los apéndices. En esta linea destacan
proyectos como el realizado por la empresa
Vicus, basado en adaptaciones de la geome-
tria del timon con las que se consigue ahorrar
carburante.

Para mejorar la eficiencia y la sostenibi-
lidad, otros muchos proyectos contemplan
como posibilidad la modificacion de los
equipos de pesca. Algunos de los mas signi-
ficativos han sido desarrollados por Azti, la
Generalitat de Cataluia y C.P. Mahon- IEO.
En ellos se barajan tanto modificaciones en
el disefo de la red (cuyo funcionamiento se
simula mediante un programa informatico)
como en las puertas de arrastre. Una de las
principales innovaciones en esta direccion es
la introduccion de puertas sin contacto con
el fondo.

Por Ultimo, se han iniciado proyectos que
de manera mas especifica abordan la efi-
ciencia energética a partir del estudio de
medidas agrupadas en torno a cuatro ejes:
ecoeficiencia, modelos de consumo, optimi-
zacion de rutas de navegacion y mejora de
la eficiencia.

Todo este panorama investigador queda
recogido en el informe elaborado por la Sub-
direccion General de Politica Estructural, de
la Secretaria General del Mar, en marzo de
2011. El documento “Proyectos de ahorro y
eficiencia energética: situacion de la inves-
tigacion” analiza de manera detallada 36
proyectos pertenecientes a 24 iniciativas de
ahorro y eficiencia energética.

Principales conclusiones

El potencial de ahorro de la flota espanola
es exponencial, a pesar de que algunos de
los resultados de los proyectos realizados no
sean aln concluyentes. Lo que si resulta evi-
dente es que el ahorro energético en el sec-
tor pesquero debe derivarse de la garantia
de eficiencia de las propias embarcaciones,
de la mejora de su disefio y de la optimiza-
cion de su rendimiento. Todo ello como paso
previo a la implantacion de otras medidas
como el uso de combustibles o energias al-
ternativas. Solo de esta manera sera posible
asegurar la reduccion real de costes de ex-
plotacidn, el aumento de la rentabilidad y la
disminucion del impacto ambiental.

El camino hacia un modelo energético
eficiente y sostenible es largo, pero los pa-
sos que se estan dando para alcanzarlo son
firmes y lo seran aln mas en un futuro muy
proximo. Todo ello es s6lo una muestra mas
de la capacidad investigadora -y de adapta-
cion a los cambios- de nuestro sector pes-
quero.



