Texto: José Ignacio Rodriguez.

Cuando un vehiculo
llegue al final de sus
dias tendra que ser
descontaminado y
dividido en partes
para la reutilizacion y
reciclaje de los
materiales, de acuerdo
con el Plan Nacional
de Vehiculos al Final
de su Vida Util, 2001-
2006, recientemente
aprobado. Para ello se
creara una red de
centros especializados
(CARD) donde se
podra sacar provecho
a mas de un milléon de
coches viejos que
huestra sociedad
genera cada aiio. Un
residuo peligroso,
porque contiene
componentes que lo
son, que ya no se
podra llevar a un
desguace sin control y,
menos aun,
abandonar.




a correcta gestion ambien-

tal de los vehiculos, al final

de su vida Util, o fuera de

uso (VFU), de acuerdo con
el Plan que ha aprobado el Gobierno, se
basa en los nuevos principios de filoso-
fia ecoldgica contemplados en la Ley
espafola de Residuos y en la Directiva
2000/63/CE, reguladora de este tipo de
desechos, a los que la Comision de la
UE acaba de incluir en la lista europea
de residuos “peligrosos”.

Asi, el Plan para VFU enfoca la adecua-
da gestion del vehiculo considerando a
éste como un conjunto de residuos que
deben ser clasificados, descontamina-
dos y reciclados por separado, de
forma que aquellos que tienen la condi-
cién de peligrosos sean gestionados
por gestores autorizados. El Plan prevé
asimismo la reutilizacién de ciertas pie-
zas 0 elementos vy el reciclaje o valoriza-
cién energética de las restantes. Y todo
ello, respetando el principio de jerarguia
que establece nuestra normativa sobre
residuos (art.1.1 de la Ley 10/98, de
Residuos): prevenir, en la medida de lo
posible, reutilizar lo que se pueda, reci-
clar lo gue no se pueda reutilizar y valo-
rizar energéticamente todo lo que no se
pueda reutilizar o reciclar.

Puede decirse que la préactica totali-
dad de los materiales extraibles de los
vehiculos tienen algun tipo de utilidad.
Ademas del 75 por ciento de su peso,
constituido por metales reciclables
como chatarra, contienen una serie de
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Los aceites, fluidos refrigerantes, carburantes...,
son regenerables y pueden ser valorizados energéticamente.

MALAS PRACTICAS

Hasta ahora, salvo eseasas y parciales
iniciativas, los VFU se han gestionado
de manera insatisfactoria: eran entrega-
dos en alguna de las 3.500 instalacio-
nes de desguace, en su mayor parte ile-
gales y con escaso control ambiental.
Alli se separaban algunas de las piezas
o componentes de los automadviles para
ser reutilizadas, sin control, en otros
vehiculos vigjos, mientras que &l resto
se valorizaba como chatarra, sin una
previa y adecuada descontaminacion.

Los vehiculos, al final de su vida dtil,
tendrdn que ser descontaminados y divididos
en partes para la reutilizacion y reciclaje

de sus componentes

residuos no peligrosos, como plasti-
cos, Neumaticos, vidrio, cables, piezas
de aluminio, bafios de zinec, fibras,
llanta, chapa, componentes del motor,
etc., todos ellos reutilizables o recicla-
bles. Y lo mismo ocurre con otros, que
si son peligrosos, como los aceites, fil-
tros de aceite, baterias, fluidos refrige-
rantes y carburantes, que son regene-
rables y pueden ser valorizados ener-
géticamente, o bien ser refundidos
para obtener plomo y plastico o des-
contaminados y neutralizados para su
posterior reutilizacién.

El parque automovilistico espafiol, a
21 de diciembre de 99, es de mas de
22 millones de vehiculos, de los que
casi 17 millones son turismos. Aproxi-
madamente cuatro de cada diez turis-
mos en circulacion tienen mas de 10
afnos de antigledad y segun diferentes
estudios, alrededor de un millén de
vehiculos por afio quedara fuera de
uso en los proximos cinco afos.

Esto supone que en ese periodo se

generaran entre 594.000 y 795.000
toneladas de chatarra y piezas férricas;
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entre 41.000 y 55.000 toneladas de
chatarra no férrica; y entre 212.000 y
283.000 toneladas de materiales varios,
como plasticos o vidrio. Ademas, entre
la amplia diversidad de materiales hay
otros, como aceites lubricantes, liqui-
dos de freno, baterias, zapatas con
amianto, filtros de aceite y combustible
y otros residuos de caracter peligroso
(entre 8.000 y 11.000 toneladas de
aceites y grasa y entre 2.500 y 3.500 de
combustible).

Foto: Vicente Gonzdlez
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Algunos componentes de los vehiculos
estan calificados como “peligrosos”.
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Para dar un tratamiento adecuado a
tan alta cantidad de residuos, el Plan
establece la creacion de una red de
Centros Autorizados de Recepcion y
Descontaminacion (CARD) que cubra
todo el territorio nacional, a los que
habra que llevar los vehiculos al final de
su vida (til. En estos centros especiali-
zados se procedera a descontaminar y
eliminar liquidos y gases y a separar
todos los materiales del vehiculo para
que cada residuo sea posteriormente
enviado a un gestor que pueda ser reci-
clarlo o reutilizarlo.

UN MILLON AL ARIO

De acuerdo con las estimaciones,
anualmente, algo mas de un millon de
vehiculos quedara fuera de uso a lo
largo de los seis afios de vigencia del
Plan y su presupuesto total asciende a
43.746 millones de pesetas (263 millo-
nes de euros), inversion que correspon-
dera hacer en su mayor parte a los ope-
radores econdmicos del sector privado
(fabricantes, vendedores, distribuidores
y aseguradoras), en aplicacion del prin-
cipio de responsabilidad del productor y
de la normativa europea reguladora de
la gestion de estos residuos. Para el dlti-
mo propietario del vehiculo, el coste de
su entrega a un CARD, sera cero.

En el caso de que los promotores de
los CARD sean entidades plblicas
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(comunidades auténomas o entes
locales), los proyectos podran acoger-
se a los fondos europeost Ademas, en
el marco del Plan se desarrollaran ayu-
das econdmicas para la creacion de
estos centros y para la adaptacion de
las instalaciones actualmente existen-
tes, asi como para programas de [+D+l
(Investigacion, Desarrollo e Innovacion)
para la promocion o mejora del recicla-

Casi la practica
totalidad de los
materiales extr
de los vehiculos
tienen algan tipo de
utilidad una vez
reciclados o
descontaminados vy
neutralizados

je de materiales procedentes de los
vehiculos vigjos, para programas de
divulgaciéon y concienciacion ciudada-
na y para la formacion de personal
especializado.

Con el fin de conseguir que antes del
2003 exista una red de 1.085 CARD
(necesarios para conseguir los objetivos
ecologicos del Plan), se podran remo-
delar algunos de los actuales centros de
desguace que admitan su adaptacion a
los nuevos requisitos ambientales. El
resto, debera ser clausurado.

COSAS DE PROVECHO

osible uso de los materiales que forman parte de los vehiculos:

Residuos peligrosos

- Aceites: actualmente se suelen valori-
zar energéticamente. Para el 2005 se
podra regenerar el 80 por ciento.

- Filtros de aceite: ademas del aceite, el
metal puede ser fundido v el papel valo-
rizado.

- Baterias: se recicla el plomo y el plasti-
co v los dcidos pueden ser reutilizados o
neutralizados.

- Fluidos refrigerantes: pueden purifi-
carse y reutilizarse o reciclarse.

- Carburantes: se recuperan como com-

bustible.

Residuos no peligrosos
- Pldsticos: en su mayoria son reciclables.
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- Neumdticos: utilizables para firmes de
carretera, pantallas antiruido, calzado,
etc.; también como combustible.

- Vidrio: para fabricar lunas para vehi-
culos v otros usos.

- Cables, conductores y catalizadores:
reciclables como metales.

- Piezas de aluminio: reciclables.

- Baiios de zinc: para el tratamiento
superficial anticorrosivo del hierro.

- Fibras (madera, yute, celulosa,
coco): aprovechamiento energético.

- Llantas y carrocerias: reciclables
mediante refundicion.

- Transmisiones y componenies del
motor: en algunos casos son reutiliza-
bles vy, en otros, reciclables.




Durante la duracion del Plan se calcula
que se generaran aproximadamente
11.000 toneladas de aceites y grasas.

Su ubicacion, al menos una por provin-
cia, sera decidida por las comunidades
auténomas vy entes locales, lo mismo
que una red paralela de centros de frag-
mentacion, donde una vez descontami-
nado el vehiculo se divide y trocea para
enviar cada material para que sea reci-
clado por el gestor correspondiente.

OBUJETIVOS ECOLOGICOS

El Plan Nacional de Vehiculos al Final de
su Vida Util plantea para su periodo de
validez, del 2001 al 2006, una serie de
objetivos ecoldégicos. Por un lado, la
aprobacion de una norma juridica que
regule las exigencias vy requisitos técni-
cos y ambientales que han de reunir los
ya citados centros autorizados de
recepcion y descontaminacion.

Igualmente se establecen plazos con-
cretos para el cumplimiento de dife-
rentes objetives: recogida y valoriza-
cién a través de los CARD de, al
menos, el 80 por ciento de VFU en el
ano 2002 y de su totalidad en 2006;
reutilizacion y valorizacion de, al
enos, el 85 por ciento en peso de los
FU (su peso medio es de unos 800
kilogramos) antes del 2005, aungue

y N
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Los neumaticos son reutilizables para firmes de
carreteras, calzados o incluso combustibles.

para los vehiculos fabricados antes de
1980, el objetivo se sitlia en el 75 por
ciento; reutilizacion y reciclaje de, al
menos, el 80 por ciento en peso antes
del 2006 (70 por ciento para los vehi-
culos fabricados antes de 1980).

Asimismo, el Plan contempla la crea-
cion de un sistema estadistico de gene-
racion de datos sobre VFUs vy su ges-
tién con el fin de que se pueda incor-
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porar en el futuro Inventario Nacional
de Residuos. De dicho inventario se
desagregara la informacion de acuerdo
con un modelo unificado que sera ela-
borado por el Ministerio de Medio
Ambiente, en colaboracion con las
comunidades auténomas.

Finalmente el Plan contempla campa-
fas de informacién y programas de for-
macion de personal especializado. B
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